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1. Inleiding 

Van Wijnen heeft het voornemen om ten zuiden van de Rustenburgstraat en ten oosten van Rus- 

tenburg Fase I de tweede fase van dit plan te bouwen. Omdat de nieuwe woningen zijn gelegen in 

de zone van de Rustenburgstraat en de Postweg en in de zone van het industrieterrein Puttershoek 

is akoestisch onderzoek op grond van de Wet geluidhinder (Wgh) verplicht. Dit onderzoek wordt 

nog uitgevoerd op grond van de Wgh omdat het ontwerpbestemmingsplan ter inzage is gegaan 

voor 1 januari 2024. 

Het concrete woningbouwprogramma bestaat uit 35 grondgebonden woningen (waarvan één be- 

staand) en een appartementengebouw met 40 appartementen. In dit onderzoek is de mogelijke 

hinder van het verkeer op de Rustenburgstraat , de Blaaksedijk , de Groeneweg , de Postweg , de 

Biezengors en de nieuwe ontsluitingsweg in het plan onderzocht. Verder is de geluidszone van het 

industrieterrein ‘Puttershoek’ deels binnen het plangebied gelegen zodat ook onderzoek naar indu- 

strielawaai noodzakelijk is. Omdat de nieuwe woningen niet zijn gelegen binnen de onderzoeks- 

zone van een spoorweg , is het aspect railverkeerslawaai niet onderzocht. 

Ook is het akoestisch effect van de verkeerstoename op de Hofstede binnen Fase I van het plan 

Rustenburg in beeld gebracht omdat er voor gekozen is de woningen binnen Fase II te ontsluiten 

via Fase I naar de Groeneweg. Omdat de Hofstede een 30 km-weg is , zijn deze berekeningen 

uitgevoerd op basis van een goede ruimtelijke ordening. 

Leeswijzer 

Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken , waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In 

hoofdstuk 2 is het wettelijk kader beschreven. In hoofdstuk 3 is een beschrijving van de gebruikte 

gegevens en berekeningsmethode opgenomen. De resultaten zijn in hoofdstuk 4 beschreven en 

het rapport wordt afgesloten met hoofdstuk 5 waarin de conclusies van het onderzoek worden 

beschreven. 
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2. Wettelijk kader 

2. 1. Wegverkeer 

Onderzoekszone 

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI “Zones 

langs wegen” van de Wgh. De regels en normen uit de Wgh gelden binnen de wettelijk vastge- 

stelde zone van een weg. De breedte van de zone van een weg is geregeld in afdeling 1 “Alge- 

meen” van genoemd hoofdstuk. 

Op grond van artikel 74 van de Wgh heeft elke weg een geluidszone , met uitzondering van de 

volgende wegen: 

• wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

• wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt. 

De breedte van een zone is , op grond van artikel 74 van de Wgh , afhankelijk van de ligging in 

stedelijk of buitenstedelijkgebied en van het aantal rijstroken. In tabel 2. 1 is een overzicht gege- 

ven van de breedte van de zone op basis van het aantal rijstroken en de ligging in stedelijk of 

buitenstedelijk gebied. 

Tabel 1 Breedte van de zone van een weg (gemeten vanuit de rand van de buitenste rijstrook) 

Aantal rijstroken Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied 

1 of 2 200 meter 250 meter 

3 of 4 350 meter 400 meter 

5 of meer 350 meter 600 meter 

Zoals in de inleiding is beschreven zijn de nieuwe woningen gelegen binnen de onderzoekszone 

van de route Rustenburgstraat/Blaaksedijk en de Postweg/Groeneweg. De route Rustenburg- 

straat/Blaaksedijk en de Groeneweg heeft een zone van 200 m (2x1 rijstroken stedelijk gebied). 

De onderzoekszone van de Postweg is 250 m (2x1 rijstroken buitenstedelijk gebied). Deze zones 

worden gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. 

Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening wordt de geluidbelasting berekend van de 

30 km/uur wegen in de directe omgeving. Dit betreft de nieuw aan te leggen ontsluitingsweg in het 

plan. Voor het verkeer op deze 30 km/uur-wegen is getoetst aan dezelfde grenswaarden als in 

de Wgh zijn vastgelegd (zie tabel 2). In dit onderzoek is ook het verkeer op de nabijgelegen 30 

km/uur-weg de Biezengors betrokken. 

Normstelling 

De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe woningen is vastgelegd in de Wgh. Indien de geluidbe- 

lasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde moeten er maatregelen worden getroffen om hier- 

aan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren te 

stuiten van stedenbouwkundige , verkeerskundige , landschappelijke of financiële aard dan is het 

college van burgemeester en wethouders van de gemeente Hoeksche Waard bevoegd tot het 
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vaststellen van hogere waarden. Omdat voor 30 km-wegen de Wgh niet van toepassing is kan 

ook geen hogere waarde worden vastgesteld. 

Tabel 2: Overzicht grenswaarden voor een woning vanwege wegverkeer. 

Bron Voorkeursgrenswaarde Maximale ontheffingswaarde 

Stedelijke weg 48 dB (artikel 82 Wgh) 63 dB (artikel 83 , lid 2 Wgh) 

Voor de nieuwe woningen is onderzocht of aan de normen van de Wgh kan worden voldaan. 

Daarnaast is ook onderzoek uitgevoerd naar de verandering van de geluidsbelasting van de be- 

staande woningen in Fase I door de verkeerstoename van Fase II op de Hofstede. 

Reductie geluidsbelastingen wegverkeerslawaai 

De ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder toe te passen aftrek op de geluidsbelasting 

vanwege een weg , van de gevel van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan 

de grens van geluidsgevoelige terreinen bedraagt: 

a) 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoer- 

tuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zonder 

toepassing van artikel 110g van de Wgh 56 dB is; 

b) 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoer- 

tuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zonder 

toepassing van artikel 110g van de Wgh 57 dB is; 

c) 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoer- 

tuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting afwijkt van de onder a en b 

genoemde waarden; 

d) 5 dB voor de overige wegen; 

e) 0 dB bij toepassing van de artikelen 3. 2 en 3. 3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepas- 

sing van de artikelen 111b , tweede en derde lid , 112 en 113 van de Wgh. 

De aftrek wordt toegepast in verband met de verwachting dat auto’s en vrachtauto’s in de toe- 

komst stiller worden. Een nadere motivering is opgenomen in de toelichting op artikel 3. 4 van het 

Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Omdat alle wegen in dit onderzoek een rijsnelheid heb- 

ben van lager dan 70 km/uur is voor alle wegen een aftrek van 5 dB gehanteerd. 

Bouwbesluit 2012 

In het Bouwbesluit 2012 is aangegeven wat de karakteristieke geluidwering moet zijn om een bin- 

nenwaarde , bij gesloten ramen , te garanderen voor verblijfsgebieden van nieuwe woningen. Deze 

karakteristieke geluidwering moet minimaal gelijk zijn aan de vastgestelde hogere waarde minus 

de toegestane binnenwaarde van 33 dB. 
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2. 2. Industrielawaai 

De locatie waarop dit onderzoek betrekking heeft is gelegen binnen de geluidzone van het gezo- 

neerde industrieterreinen ‘Puttershoek’. Op grond van de Wgh is daarom akoestisch onderzoek 

uitgevoerd naar industrielawaai. 

In het geval nieuwe geluidgevoelige objecten , zoals nieuwe woningen , worden geprojecteerd bin- 

nen een zone van een industrieterrein dan mag de geluidbelasting niet meer bedragen dan de 

voorkeurswaarde. Indien de geluidbelasting hoger is dan de voorkeurswaarde moeten er maatre- 

gelen worden getroffen om hieraan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op 

zwaarwegende bezwaren te stuiten van stedenbouwkundige , verkeerskundige , landschappelijke 

of financiële aard dan is het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Hoeksche 

Waard bevoegd tot het vaststellen van hogere waarden. 

In tabel 3 is de voorkeurswaarde en de maximale ontheffingswaarde voor industrielawaai opgeno- 

men. 

Tabel 3: Overzicht grenswaarden voor een woning vanwege industrielawaai. 

Bron Voorkeursgrenswaarde Maximale hogere waarde 

Industrieterrein Puttershoek 
50 dB(A) 55 dB(A) 

2. 3. Hogere waarden beleid Hoeksche Waard 

De voorwaarden waaronder de gemeente Hoeksche Waard medewerking wil verlenen aan het 

vaststellen van een hogere waarden of het toelaten van een hogere geluidsbelasting door het ver- 

keer op 30 km-wegen zijn vastgelegd in het document ‘Geluidbeleid en goede ruimtelijke ordening’. 

Het beleid is tevens van toepassing op geluid ten gevolge van wegen waar een snelheidsregime 

heerst van 30 km per uur waaronder ook woonerven worden begrepen. Deze wegen vallen niet 

onder het regime van de Wgh , maar op basis van vaste jurisprudentie moeten deze wegen in het 

kader van de goede ruimtelijke ordening worden beoordeeld , indien de geluidbelasting de voor- 

keursgrenswaarde van 48 dB overschrijdt. 

De gemeente Hoeksche Waard beoordeelt de geluidbelasting door 30 kilometer per uur wegen 

hetzelfde als de geluidbelasting van de overige wegen , als vastgelegd in dit beleid. Dit leidt niet tot 

het vaststellen van hogere waarden voor 30 kilometer per uur wegen , maar wel - bij de ruimtelijke 

inpassing van nieuwe woningen langs deze wegen - tot een oordeel of er sprake is van een goed 

woon- en leefklimaat voor wat betreft geluid. 

Met andere woorden: het beleid geeft aan onder welke voorwaarden een hogere geluidbelasting 

dan 53 dB (exclusief aftrek) op dergelijke woningen aanvaardbaar is. Door toepassing van dit beleid 

wordt bij 30 kilometer per uur wegen een goed woon- en leefklimaat gewaarborgd , vergelijkbaar 

met dat bij de overige wegen , die zijn gezoneerd krachtens de Wgh. 
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Indien bij een nieuwe ontwikkeling de voorkeursgrenswaarde bij een geluidgevoelige bestemming 

wordt overschreden , moet worden onderzocht of maatregelen mogelijk zijn die de geluidbelasting 

kunnen reduceren tot de voorkeursgrenswaarde. Als het een gezoneerde geluidbron (industriela- 

waai , railverkeer , maar in praktijk voornamelijk wegverkeer) betreft , moet onderzoek gebeuren op 

grond van de Wet geluidhinder. Voor de geluidrelevante 30 km per uur wegen volgt de noodzaak 

voor dit onderzoek uit jurisprudentie. 

Er zijn veel verschillende maatregelen mogelijk , de Wet geluidhinder heeft daarbij een voorkeurs- 

volgorde aangegeven , namelijk: 

bronmaatregelen , 1. 

maatregelen in de overdracht , 2. 

maatregelen bij de ontvanger. 3. 

Bronmaatregelen zijn het toepassen van een ‘stil type’ asfalt als wegdek in plaats van gewoon as- 

falt. Het plaatsen van een geluidscherm is een maatregel in de overdracht van het geluid. Maatre- 

gelen bij de ontvanger hebben betrekking op de gevelisolatie van de geluidgevoelige bestemming. 

Het is niet altijd nodig of mogelijk maatregelen te treffen. Op grond van de volgende twee in de Wgh 

opgenomen criteria kan van het treffen van maatregelen worden afgezien: 

maatregelen zijn onvoldoende doeltreffend om de geluidbelasting te reduceren tot de voor- 

keursgrenswaarde; 

maatregelen ondervinden ernstige bezwaren van: stedenbouwkundige , verkeerskundige of 

vervoerskundige , landschappelijke of financiële aard. 

1. 

2. 

Burgemeester en wethouders zijn bevoegd om deze criteria te beoordelen. De (financiële) doelma- 

tigheid van maatregelen dient objectief te worden beschreven en beoordeeld. Indien afgeweken 

wordt van het beleid dient dit nog nauwkeuriger te worden gedaan , bijvoorbeeld in situaties waar 

het realiseren van geluidluwe gevels / buitenruimten niet mogelijk is. 

Bij het vaststellen van een hogere waarde moet tevens de cumulatieve geluidbelasting worden be- 

oordeeld door burgemeester en wethouders. Van cumulatie is sprake als een geluidgevoelige be- 

stemming door meerdere geluidbronnen wordt belast , bijvoorbeeld door meerdere wegen. Bij die 

berekening worden alleen die bronnen in de beoordeling betrokken , waarvan de geluidbelasting de 

voorkeursgrenswaarde overschrijdt. 

Het college van burgemeester en wethouders stelt de benodigde hogere waarde(n) vast , indien is 

aangetoond dat geluidreducerende maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn of uitvoering daar- 

van op ernstige bewaren stuit en zij de kwaliteit van de woon- en leefomgeving acceptabel acht. 

Een combinatie van maatregelen om de geluidbelasting ten dele te reduceren en alsnog het vast- 

stellen van een hogere waarde is daarbij ook mogelijk. 

De kwaliteit van de woon- en leefomgeving is acceptabel als er een geluidluwe gevel én een ge- 

luidluwe buitenruimte aanwezig is. Indien een geluidluwe gevel niet mogelijk is dient dit te worden 

gemotiveerd. Er is sprake is van een geluidluwe gevel en buitenruimte als de geluidbelasting gelijk 

of lager is dan 48 dB door gecumuleerde wegen inclusief de aftrek van 5 dB ex artikel 110g Wgh. 
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Tevens dienen balkons die zijn gelegen aan een geluidbelaste zijde te worden voorzien van een 

borstwering van ten minste 15 , 

toe te passen materialen moeten een massa hebben van ten minste 10 kg/m en naad- en kiervrij 

aan te sluiten op de aangrenzende constructie. Indien boven het balkon een ander balkon , overstek 

(met een diepte van meer dan 05 , meter of galerij is gesitueerd , dan dient de onderzijde te zijn 

voorzien van akoestisch absorberend materiaal. De absorptiecoëfficiënt dient – wiskundig gemid- 

deld over de octaafbanden 125 tot en met 2000 Herz – ten minste 08 , te bedragen. Afwijking van 

deze maatregelen kan , indien dit voldoende wordt beargumenteerd en goedgekeurd door de ge- 

meente. 

meter hoog. Deze dient geheel gesloten te worden uitgevoerd , de 

2 

Ook al zijn er akoestische maatregelen getroffen aan de buitenruimte (balkons en dergelijke) , die 

zijn gelegen aan een geluidbelaste zijde , dan worden deze niet gezien als geluidluwe buitenruimte. 

Bovenstaande eisen gelden niet als de woning en/of het appartement al een eigen geluidluwe bui- 

tenruimte (tuin of balkon) heeft , bijvoorbeeld aan de andere zijde van de woning. 

2. 4. Bouwbesluit 2012 

In het Bouwbesluit 2012 is aangegeven wat de karakteristieke geluidwering moet zijn om een bin- 

nenwaarde , bij gesloten ramen , te garanderen voor verblijfsgebieden van nieuwe woningen. Deze 

karakteristieke geluidwering moet minimaal gelijk zijn aan de vastgestelde hogere waarde minus 

de toegestane binnenwaarde van 33 dB voor wegverkeerslawaai en de vastgestelde hogere 

waarde minus de toegestane binnenwaarde van 35dB(A) voor industrielawaai. 
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3. Uitgangspunten geluidsberekeningen 

Hierna worden de uitgangspunten voor de wegverkeersberekeningen beschreven. Het gaat om de 

gehanteerde wegverkeersgegevens en de gebruikte berekeningsmethode. 

3. 1. Wegverkeersgegevens 

De gebruikte verkeersgegevens komen uit de Regionale VerkeersMilieuKaart Hoeksche Waard 

2022 (VMK HW 2022) aangeleverd door de Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid voor het peiljaar 

2035. Voor het jaar 2036 is een ophoging van 1% afgesproken. Deze gegevens geven de auto- 

nome verkeersdata weer. 

Gegevens zijn aangeleverd voor de route Rustenburgstraat/Blaaksedijk en de route Groene- 

weg/Postweg. De verkeersgegevens die voor deze wegen in het verkeersmodel zijn opgenomen , 

zijn gebruikt in dit onderzoek. Naast de verkeersintensiteiten zijn ook de verdeling in de voertuig- 

categorieën en de dag- , avond- , en nachtperiode gebaseerd op deze gegevens. Als laatste wordt 

vermeld dat ook de wettelijk toegestane rijsnelheid en het wegdektype afkomstig zijn uit deze 

aangeleverde gegevens. 

Naast deze gegevens is de Biezengors handmatig toegevoegd aan het model. De intensiteit is 

berekend door het veertiental woningen dat aan deze weg gelegen is te vermenigvuldigen met 

acht verkeersbewegingen per woning. Dit komt neer op een totaalintensiteit van 112 voertuigen 

per etmaal. De verdeling binnen de categorieën lichte/middelzware/zware voertuigen is gekozen 

, op respectievelijk 985%/1%/05%. , De verdeling van het verkeer binnen de dag-/avond-/nachtpe- 

, , riode is gekozen op respectievelijk 84%/104%/56%. 

Het door de nieuwe woningen gegenereerde verkeer wordt ofwel via de route Groeneweg/Blaak- 

sedijk richting de A29 afgewikkeld ofwel via de Groeneweg en de Kiltunnel richting de A16. Voor 

dit verkeer is gekozen voor een verdeling van respectievelijk 70%/30% over deze twee routes. In 

bijlage 1 is in de verkeerstabel de grootte van de planbijdrage per weggedeelte aangegeven. 

De ontsluiting van de nieuwe woningen in Fase II vindt plaats over de Hofstede (30 km-weg) die 

in dit plan wordt verlengd vanuit Fase I. Dit betekent dat de verkeersintensiteit op het deel van de 

Hofstede binnen Fase I toeneemt. Het verschil tussen de huidige en toekomstige verkeersinten- 

siteit op de Hofstede heeft als invoer gediend voor het berekenen van de verandering van de 

geluidsbelasting op de bestaande woningen van Rustenburg fase I. De toename van het verkeer 

op de Hofstede is aangegeven in de verkeerstabel in bijlage 1. 

Een overzicht van alle gehanteerde verkeersgegevens op de beschouwde wegen is in bijlage 1 

weergegeven. 

3. 2. Industrielawaaigegevens 

De berekening voor industrielawaai wordt uitgevoerd door de Omgevingsdienst Zuid-Holland 

Zuid. Voor deze berekening zijn uitwisselbare onderdelen van het rekenmodel voor wegverkeers- 

lawaai aangeleverd aan de Omgevingsdienst. Dit zijn de gebouwen en de toetspunten op de 

woningen in dit plan. Door de Omgevingsdienst zijn de resultaten teruggeleverd , welke in het 

vervolg van dit rapport zijn beschreven. 
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3. 3. Berekeningsmethode 

Voor het bepalen van de geluidbelasting door het wegverkeer is gebruik gemaakt van Standaard- 

rekenmethode 2 overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Voor dit onderzoek is 

gebruik gemaakt van het softwarepakket Geomilieu , versie 2024. 2. 

Een overzicht van het ontwikkelde rekenmodel is opgenomen in bijlage 2 ‘Overzicht rekenmodel 

wegverkeerslawaai’. 

In de rekenmodellen zijn de volgende elementen ingevoerd: 

- rijlijnen (hart van de wegen); 

- bodemgebieden (hard/zacht gebieden); 

- hoogtelijnen; 

- objecten (gebouwen); 

- toetspunten. 

Rijlijnen 

Voor de basis van de ligging van de lokale wegen rond het plan is uitgegaan van de aangeleverde 

gegevens. De ligging van de rijlijnen is verder gemodelleerd op basis van de digitale gegevens uit 

het BGT. 

Bodemgebieden 

In het rekenmodel is als uitgangspunt een akoestisch zachte bodem gekozen. Alle akoestische 

harde gebieden zoals wegen , parkeerterreinen , water ed. zijn als specifieke bodemgebieden in het 

rekenmodel ingevoerd. De omgeving rond het plan is volledig akoestisch hard in het rekenmodel 

betrokken. 

Hoogtelijnen 

De hoogtelijnen geven het hoogteverloop weer van het gebied. 

Objecten 

De ligging van de gebouwen en de hoogte van deze gebouwen zijn gebaseerd op de gegevens uit 

het BAG. De nieuwbouw van de planontwikkeling is gebaseerd op een door de opdrachtgever 

aangeleverde tekening en de verbeelding die op basis van deze tekening is opgesteld. 

Toetspunten 

In het rekenmodel zijn toetspunten opgenomen. Op deze punten kan de geluidbelasting worden 

berekend. Voor de nieuwbouw wordt uitgegaan van een maximale bouwhoogte van 15 meter. De 

geluidbelasting wordt berekend op 1. 5 meter boven de verdiepingsvloer. Er is uitgegaan van een 

verdiepingshoogte van 3 meter. Voor de woningen zijn daarom toetspunten met een beoordelings- 

hoogte van 1. 50 meter , 4. 50 meter , 7. 50 meter , 10. 50 meter en 13. 50 meter ingevoerd. 
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4. Berekeningsresultaten 

Hierna worden de berekeningsresultaten voor wegverkeer- en industrielawaai beschreven. In res- 

pectievelijk bijlage 3 en 4 is een uitgebreider overzicht van de resultaten gepresenteerd. 

4. 1. Wegverkeerslawaai 

Uit de resultaten blijkt het verkeer op alle onderzochte wegen een geluidsbelasting veroorzaakt die 

niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde op de nieuwe woningen binnen fase 2 van het plan 

Rustenburg. Door het verkeer op de route Rustenburgstraat/Blaaksedijk is de geluidsbelasting 

maximaal 47 dB en door het verkeer op de route Postweg/Groeneweg maximaal 31 dB. Het aspect 

wegverkeerslawaai van de zoneplichtige wegen op grond van de Wgh veroorzaakt daarom geen 

belemmeringen. Alle genoemde geluidsbelastingen zijn inclusief de reductie ex artikel 110g Wgh. 

De hiervoor genoemde waarden zijn gepresenteerd op de beide afbeeldingen in bijlage 3. 

Het verkeer op de nieuw aan te leggen interne ontsluitingsweg (30 km-weg) veroorzaakt een maxi- 

male belasting van 47 dB op de nieuwe woningen. Omdat de voorkeursgrenswaarde niet wordt 

overschreden veroorzaakt het verkeer op de 30 km-wegen geen belemmering voor de nieuwe wo- 

ningen. 

4. 2. Industrielawaai 

In de resultatentabel in bijlage 4 is middels een blauwe lijn aangegeven ter plaatse van welke 

toetspunten sprake is van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde. Als ondergrens is 

een waarde van hoger dan 494 , aangehouden in verband met een rekenonnauwkeurigheid van 

1 dB. De maximaal berekende waarde is 51 dB(A). Dat is inclusief deze marge van 1 dB(A) 52 

dB(A). Dit betekent dat de geluidsbelasting lager is dan de maximale hogere waarde van 

55 dB(A). 

Op de tweede afbeelding zijn de grondgebonden woningen en de appartementen aangeduid 

waar de geluidsbelasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). De overige wo- 

ningen zijn niet binnen de geluidszone gelegen zodat voor deze woningen geen hogere waarde 

kan worden vastgesteld omdat de Wgh alleen binnen de zone rond het industrieterrein rechts- 

kracht heeft. De ligging van de geluidszone is ook op deze afbeelding in bijlage 4 aangegeven 

(donkerblauwe vlak). 

4. 3. Toets gemeentelijke geluidbeleid 

Zoals hiervoor is beschreven is de geluidbelasting van de rond het plan gelegen wegen niet hoger 

dan de voorkeursgrenswaarde. De voorkeursgrenswaarde wordt alleen overschreden door het 

industrielawaai van het industrieterrein ‘Puttershoek’. Omdat verder geen sprake is van cumulatie 

en alle grondgebonden woning een geluidsluwe buitenruimte hebben (omdat de geluidsbelasting 

op de begane grond lager is dan 50 dB(A)) en een geluidsluwe gevel heeft passen de grondge- 

bonden woningen binnen het geluidbeleid. Voor de appartementen op de verdiepingen van het 

appartementengebouw moet bij de uitwerking van het bouwplan rekening worden gehouden met 

het feit dat elk van de woningen een geluidsluwe gevel en buitenruimte moeten hebben. 

Omdat de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden is het noodzakelijk onderzoek te doen naar 
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de mogelijkheden van geluidsreducerende maatregelen. Ten tijde van de vaststelling van de zone 

waren slechts enkele bedrijven op het industrieterrein gevestigd en lag het industrieterrein groten- 

deels braak. De geluidsbelasting van dit industrieterrein en de bijbehorende geluidzone is dan ook 

in hoofdzaak vastgelegd op basis van kengetallen van de geluidsemissie van de toegestane mili- 

eucategorieën. Dit betreft een worstcase geluidemissie die in het ruimtelijke ordeningsproces wordt 

gehanteerd. Bronmaatregelen of maatregelen in de overdracht zijn niet mogelijk omdat niet bekend 

is hoe het bedrijventerrein specifiek wordt ingevuld en op welke wijze de nieuwe bedrijfsbebouwing 

een afschermende functie kan vervullen. Op de uitgifte van deze bedrijfskavels niet te belemmeren 

is het noodzakelijk een hogere waarde vast te stellen. 

Maatregelen in het overdrachtsgebied in de vorm van geluidsschermen zijn ook niet mogelijk om 

dat het een groot industrieterrein met verspreid liggende bedrijven. Het is in zo’n situatie niet zinvol 

en doelmatig om maatregelen te treffen. 

4. 4. Planeffect bestaande woningen 

De toename van het verkeer op de Hofstede door de woningen binnen fase 2 veroorzaakt op twee 

bestaande woning binnen fase 1 een geluidsbelasting die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde. 

Dit zijn de beide woningen aan weerszijde van wegvak 4h , het deel van de Hofstede wat aantakt 

op de Groeneweg. Omdat de geluidsbelasting op de voor- en achtergevel van deze woningen vol- 

doet aan de voorkeursgrenswaarde is geen sprake van een onaanvaardbaar woon- en leefklimaat 

omdat de geluidsgevoelige verblijfsruimten in de woning en de tuin van de woning aan deze geluid- 

sluwe zijden zijn gelegen. 

_______________________________________________________________________________________________ 

Akoestisch onderzoek wegverkeers- en industrielawaai bestemmingsplan ‘Rustenburg Fase II’ (Hoeksche Waard) 

622. 122. 30 / 19 november 2025 10 



5. Conclusies 

Projectontwikkelaar Van Wijnen heeft het voornemen om ten zuiden van de Rustenburgstraat en 

ten oosten van Rustenburg Fase I de tweede fase van dit plan te bouwen. Omdat de nieuwe wo- 

ningen zijn gelegen in de zone van de Rustenburgstraat en de Postweg en in de zone van het 

industrieterrein Puttershoek is akoestisch onderzoek op grond van de Wgh verplicht. Vanuit het 

oogpunt van een goede ruimtelijke ordening is ook het verkeer op de 30 km-wegen in dit onderzoek 

betrokken. 

Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde alleen wordt overschreden door de (toe- 

komstige) activiteiten op het industrieterrein Puttershoek. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 

52 dB(A) , zodat de maximale ontheffingswaarde van 55 dB(A) niet wordt overschreden. 

Maatregelen aan de (toekomstige) bedrijven op het industrieterrein zijn niet mogelijk waardoor 

een hogere waarde noodzakelijk is. Voor de woningen binnen de zone van het industrieterrein 

moet een hogere waarde worden vastgesteld. 

De kwaliteit van de woon- en leefomgeving wordt acceptabel geacht als er een geluidluwe gevel 

én een geluidluwe buitenruimte aanwezig is. Omdat alleen sprake is van een hogere geluidsbe- 

lasting door industrielawaai op een beperkt aantal beoordelingshoogten en gevels van de wonin- 

gen is sprake van een geluidsluwe zijde en een geluidsluwe tuin bij de grondgebonden woningen. 

De woningen voldoen daarom aan het hogere waarden beleid , zodat een hogere waarde kan 

worden vastgesteld. Voor de appartementen op de verdiepingen van het appartementengebouw 

moet bij de uitwerking van het bouwplan rekening worden gehouden met het feit dat elk van de 

woningen een geluidsluwe gevel en buitenruimte moeten hebben. 

Voor de karakteristieke geluidwering van de woningen worden geen extra eisen gesteld omdat 

de hogere waarde voor industrielawaai beperkt is en de minimale geluidwering voldoende is om 

aan de vereiste binnenwaarde te voldoen. 

De toename van het verkeer op de Hofstede door de woningen binnen fase 2 veroorzaakt op twee 

bestaande woningen binnen fase 1 een geluidsbelasting die hoger is dan de voorkeursgrens- 

waarde. Omdat de geluidsbelasting op de voor- en achtergevel van deze woning voldoet aan de 

voorkeursgrenswaarde is geen sprake van een onaanvaardbaar woon- en leefklimaat. 
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Bijlage 1 - Akoestisch onderzoek Bestemmingsplan Rustenburg Fase II 

Verkeersintensiteit [mvt/weekdag]Maximum 

ZonderplanPlanbijdrage 

1. 752 

2. 020 

1. 752 

2. 020 
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0 
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0 
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967 , 0 
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Berekeningsresultaten industrielawaai 

Bijlage 4 



Projeclto catie: 05Z onemodel/Toekomst 

MER2 018- i ndustrielawaa(iG M45. 0 )FN 1109-3-RA-001R etouOr ZHZ 

HW: 

Naam Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Marge+ 1 

[m] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] 

001_A 15 , 474 , 424 , 374 , 474 , 484 , 

001_B 45 , 

002_A 15 , 

486 , 

418 , 

436 , 

369 , 

386 , 

323 , 

486 , 

423 , 

496 , 

433 , 

002_B 45 , 

003_A 15 , 

460 , 

333 , 

412 , 

284 , 

364 , 

235 , 

464 , 

335 , 

474 , 

345 , 

003_B 45 , 344 , 295 , 247 , 347 , 357 , 

004_A 15 , 

004_B 45 , 

455 , 

468 , 

406 , 

418 , 

356 , 

369 , 

456 , 

469 , 

466 , 

479 , 

005_A 15 , 

005_B 45 , 

488 , 

499 , 

438 , 

449 , 

388 , 

399 , 

488 , 

499 , 

498 , 

509 , 

006_A 15 , 468 , 418 , 368 , 468 , 478 , 

006_B 45 , 

007_A 15 , 

481 , 

410 , 

431 , 

361 , 

382 , 

315 , 

482 , 

415 , 

492 , 

425 , 

007_B 45 , 

008_A 15 , 

434 , 

419 , 

386 , 

371 , 

339 , 

325 , 

439 , 

425 , 

449 , 

435 , 

008_B 45 , 450 , 402 , 356 , 456 , 466 , 

009_A 15 , 

009_B 45 , 

495 , 

505 , 

445 , 

455 , 

395 , 

405 , 

495 , 

505 , 

505 , 

515 , 

010_A 15 , 

010_B 45 , 

498 , 

508 , 

449 , 

459 , 

400 , 

410 , 

500 , 

510 , 

510 , 

520 , 

011_A 15 , 464 , 416 , 367 , 467 , 477 , 

011_B 45 , 

012_A 15 , 

467 , 

455 , 

419 , 

405 , 

371 , 

356 , 

471 , 

456 , 

481 , 

466 , 

012_B 45 , 

013_A 15 , 

452 , 

455 , 

402 , 

405 , 

352 , 

355 , 

452 , 

455 , 

462 , 

465 , 

013_B 45 , 487 , 437 , 387 , 487 , 497 , 

013_C 75 , 

014_A 15 , 

491 , 

348 , 

441 , 

298 , 

392 , 

250 , 

492 , 

350 , 

502 , 

360 , 

014_B 45 , 

014_C 75 , 

350 , 

362 , 

301 , 

313 , 

252 , 

264 , 

352 , 

364 , 

362 , 

374 , 

015_A 15 , 427 , 378 , 329 , 429 , 439 , 

015_B 45 , 

015_C 75 , 

443 , 

451 , 

394 , 

402 , 

345 , 

354 , 

445 , 

454 , 

455 , 

464 , 

016_A 15 , 

016_B 45 , 

454 , 

472 , 

405 , 

423 , 

357 , 

373 , 

457 , 

473 , 

467 , 

483 , 

016_C 75 , 483 , 434 , 384 , 484 , 494 , 

017_A 15 , 

017_B 45 , 

437 , 

448 , 

388 , 

398 , 

338 , 

349 , 

438 , 

449 , 

448 , 

459 , 

017_C 75 , 

018_A 15 , 

457 , 

488 , 

408 , 

438 , 

358 , 

388 , 

458 , 

488 , 

468 , 

498 , 

018_B 45 , 494 , 444 , 394 , 494 , 504 , 

018_C 75 , 

019_A 15 , 

498 , 

484 , 

448 , 

434 , 

398 , 

384 , 

498 , 

484 , 

508 , 

494 , 

019_B 45 , 

019_C 75 , 

492 , 

499 , 

442 , 

450 , 

393 , 

401 , 

493 , 

501 , 

503 , 

511 , 

020_A 15 , 452 , 403 , 354 , 454 , 464 , 

020_B 45 , 

020_C 75 , 

454 , 

469 , 

404 , 

420 , 

356 , 

371 , 

456 , 

471 , 

466 , 

481 , 

021_A 15 , 

021_B 45 , 

501 , 

502 , 

451 , 

452 , 

401 , 

402 , 

501 , 

502 , 

511 , 

512 , 

021_C 75 , 503 , 453 , 403 , 503 , 513 , 

022_A 15 , 

022_B 45 , 

496 , 

506 , 

446 , 

456 , 

398 , 

408 , 

498 , 

508 , 

508 , 

518 , 

022_C 75 , 

023_A 15 , 

508 , 

450 , 

459 , 

403 , 

410 , 

358 , 

510 , 

458 , 

520 , 

468 , 

023_B 45 , 457 , 409 , 364 , 464 , 474 , 

023_C 75 , 

024_A 15 , 

459 , 

452 , 

412 , 

402 , 

366 , 

354 , 

466 , 

454 , 

476 , 

464 , 

024_B 45 , 

024_C 75 , 

454 , 

406 , 

404 , 

356 , 

354 , 

307 , 

454 , 

407 , 

464 , 

417 , 

025_A 15 , 434 , 385 , 336 , 436 , 446 , 

025_B 45 , 

025_C 75 , 

455 , 

487 , 

406 , 

437 , 

357 , 

388 , 

457 , 

488 , 

467 , 

498 , 

026_A 15 , 

026_B 45 , 

462 , 

468 , 

412 , 

418 , 

364 , 

370 , 

464 , 

470 , 

474 , 

480 , 

026_C 75 , 485 , 436 , 387 , 487 , 497 , 



027_A 15 , 432 , 384 , 339 , 439 , 449 , 

027_B 45 , 434 , 386 , 342 , 442 , 452 , 

027_C 75 , 

028_A 15 , 

392 , 

328 , 

349 , 

279 , 

312 , 

230 , 

412 , 

330 , 

422 , 

340 , 

028_B 45 , 

028_C 75 , 

331 , 

342 , 

282 , 

293 , 

233 , 

245 , 

333 , 

345 , 

343 , 

355 , 

029_A 15 , 433 , 384 , 335 , 435 , 445 , 

029_B 45 , 

029_C 75 , 

465 , 

466 , 

416 , 

416 , 

366 , 

367 , 

466 , 

467 , 

476 , 

477 , 

030_A 15 , 

030_B 45 , 

456 , 

477 , 

406 , 

427 , 

357 , 

378 , 

457 , 

478 , 

467 , 

488 , 

030_C 75 , 485 , 435 , 385 , 485 , 495 , 

031_A 15 , 

031_B 45 , 

461 , 

465 , 

411 , 

415 , 

362 , 

365 , 

462 , 

465 , 

472 , 

475 , 

031_C 75 , 

032_A 15 , 

462 , 

438 , 

413 , 

388 , 

363 , 

339 , 

463 , 

439 , 

473 , 

449 , 

032_B 45 , 437 , 387 , 338 , 438 , 448 , 

032_C 75 , 

033_A 15 , 

366 , 

329 , 

318 , 

280 , 

272 , 

231 , 

372 , 

331 , 

382 , 

341 , 

033_B 45 , 

033_C 75 , 

334 , 

349 , 

285 , 

300 , 

237 , 

252 , 

337 , 

352 , 

347 , 

362 , 

034_A 15 , 425 , 377 , 328 , 428 , 438 , 

034_B 45 , 

034_C 75 , 

437 , 

444 , 

389 , 

395 , 

340 , 

347 , 

440 , 

447 , 

450 , 

457 , 

035_A 15 , 

035_B 45 , 

446 , 

455 , 

398 , 

407 , 

351 , 

361 , 

451 , 

461 , 

461 , 

471 , 

035_C 75 , 455 , 407 , 361 , 461 , 471 , 

036_A 15 , 

036_B 45 , 

484 , 

495 , 

436 , 

446 , 

389 , 

399 , 

489 , 

499 , 

499 , 

509 , 

036_C 75 , 

037_A 15 , 

497 , 

352 , 

449 , 

320 , 

402 , 

297 , 

502 , 

397 , 

512 , 

407 , 

037_B 45 , 356 , 326 , 304 , 404 , 414 , 

037_C 75 , 

038_A 15 , 

368 , 

338 , 

335 , 

310 , 

310 , 

288 , 

410 , 

388 , 

420 , 

398 , 

038_B 45 , 

038_C 75 , 

344 , 

358 , 

316 , 

326 , 

295 , 

301 , 

395 , 

401 , 

405 , 

411 , 

039_A 15 , 332 , 305 , 283 , 383 , 393 , 

039_B 45 , 

039_C 75 , 

338 , 

353 , 

311 , 

321 , 

290 , 

296 , 

390 , 

396 , 

400 , 

406 , 

040_A 15 , 

040_B 45 , 

487 , 

491 , 

438 , 

442 , 

388 , 

392 , 

488 , 

492 , 

498 , 

502 , 

040_C 75 , 493 , 444 , 394 , 494 , 504 , 

041_A 15 , 

041_B 45 , 

493 , 

498 , 

443 , 

448 , 

393 , 

398 , 

493 , 

498 , 

503 , 

508 , 

041_C 75 , 

041_D 105 , 

500 , 

501 , 

450 , 

451 , 

400 , 

401 , 

500 , 

501 , 

510 , 

511 , 

041_E 135 , 502 , 452 , 402 , 502 , 512 , 

042_A 15 , 

042_B 45 , 

490 , 

502 , 

441 , 

453 , 

393 , 

405 , 

493 , 

505 , 

503 , 

515 , 

042_C 75 , 

042_D 105 , 

505 , 

506 , 

456 , 

457 , 

408 , 

409 , 

508 , 

509 , 

518 , 

519 , 

042_E 135 , 507 , 459 , 411 , 511 , 521 , 

043_A 15 , 

043_B 45 , 

426 , 

431 , 

381 , 

386 , 

338 , 

344 , 

438 , 

444 , 

448 , 

454 , 

043_C 75 , 

043_D 105 , 

416 , 

419 , 

373 , 

375 , 

335 , 

337 , 

435 , 

437 , 

445 , 

447 , 

043_E 135 , 424 , 380 , 341 , 441 , 451 , 

044_A 15 , 

044_B 45 , 

422 , 

426 , 

372 , 

376 , 

322 , 

326 , 

422 , 

426 , 

432 , 

436 , 

044_C 75 , 

044_D 105 , 

413 , 

325 , 

364 , 

277 , 

314 , 

229 , 

414 , 

329 , 

424 , 

339 , 

044_E 135 , 347 , 298 , 251 , 351 , 361 , 
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Bijlage 5 

Berekeningsresultaten planeffect bestaande woningen Rustenburg fase 1 
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Toelichting grondslagen 

In dit document kunt 
u 

secties vinden die onleesbaar zijn gemaakt. Deze informatie is 

achterwege gelaten 
op 

basis 
van 

de Wet 
open 

overheid (Woo). De letter die hierbij is vermeld 

correspondeert met de bijbehorende grondslag in onderstaand overzicht. 

J Art. 5. 1 lid 2 sub e 

Het belang 
van 

de openbaarmaking 
van 

deze informatie weegt niet 
op tegen het belang 

van 

de eerbiediging 
van 

de persoonlijke levenssfeer van 
betrokkenen 


